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Setkani probé&hlo v ramci série vefejnych setkani pro sbér podnétil pro Uzemni studii VRT Podfipsko (krajinny plan), ktera si klade za cil
participativné projednat vizi rozvoje oblasti pfi zohlednéni zejména planované vystavby vysokorychlostni Zeleznice (VRT Podfipsko) a

dalSich investi¢nich zamérd.

Setkani se zaméfilo na informovani ob&and o planovanych zamérech a na diskusi a odpovédi na dotazy zastupcl vefejnosti smérem k
zastupcim Spravy Zeleznic a Koridoru D8. Cilem setkani tak bylo zvySeni povédomi o planovanych zamérech v Uzemi, zejména

obeznameni vefejnosti se zamérem vystavby VRT v dané lokalité a jejich podminkach.
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Diilefité odkazy
Koridor D8 - problematika z pohledu samosprav:

o Silnice: rozSifeni D8 na 3+3 (0-18 km) : https://www.koridord8.cz/zamery/zamer-d8-zdiby-nova-ves-zkapacitneni/

o Zeleznice: VRT Podripsko: https://www.koridord8.cz/zamery/vysokorychlostni-trat-praha-drazdany/

o Logistické arealy: https://www.koridord8.cz/zamery/logisticke-arealy/

Komplexni pohled na fe$eni vyzev zastfesuje Uzemni studie VRT Podfipsko: https://www.koridord8.cz/co-nabizime/

Pro aktualni informace sledujte: https://www.facebook.com/koridorD8/

Dotazy: koridord8@gmail.com

Sprava Zeleznic - VRT - problematika z pohledu investora:

° VRT Podfipsko: https://www.spravazeleznic.cz/vrt/podripsko

[ Studie proveditelnosti VRT Podfipsko: https://datashare.spravazeleznic.cz/index.php/s/ygfxDim1siuv78a

° VRT Poohfi: https://www.spravazeleznic.cz/vrt/poohri

[ Nedokoncena studie proveditelnosti VRT Poohfi

https://datashare.spravazeleznic.cz/index.php/s/ygfxDim1siuv78a?path=%2FX.%20Doprovodn%C3%A1%20dokumentace

° Terminal Roudnice nad Labem:https://www.spravazeleznic.cz/vrt/terminal-roudnice-nad-labem

Pro aktualni informace sledujte: https://www.facebook.com/ SpravazeleznicVRT

Dotazy: vrt@spravazeleznic.cz
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Setkani bylo oteviené Siroké vefejnosti bez nutnosti

predchozi registrace.

Pocet prichozich iéastnikil: 63+

Atmosféra/dojem z aéastnikii :

Zajem o spolupraci,aktivni zapojeni, ale i frustrace z
investi¢niho zaméru

PoruSena pravidia (jestli ano, které):
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Zacatek 18:30

5 min Pfedstaveni, uvod, vysvétleni pravidel
30 min Uvodni prezentace Uzemi a planovanych zamér(
80 min Vedena diskuze, otazky a odpovédi
5 min Zavér
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Otazky a odpovedi
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SnaZime se délat pozemkovou reformu jako mali zemédélci, ja to inicioval jiz pfed 20 lety, ale byvaly starosta to nechtél, to
co tady nabizi pan KleCka v tom svem krajinném planu nema podloZené pozemky.

KD8: SPU umi realizovat pozemkové Upravy v soudinnosti s RSD/SZ, véetné rozdéleni nakladu na jejich provedeni
mezi Pozemkovy ufad a investora dopravni stavby. Pokud pozemkové upravy umi pracovat s télesem VRT - rychleji,
protoZze pro RSD/SZ je to zakonny zplisob, jak miize do zasaZenych katastr(i vyplatit kompenzace. Pokud se provadi
pozemkové Upravy bez soudinnosti s RSD/SZ — neni mnoho moznosti, jak kompenzace obci vyplatit — i protoze byla
zavrhnuta realizace specialniho zakona o VRT. Ten mél kompenzace fesit.

KD8: Maijitelé pozemkil by se méli ugastnit tvorby Uzemni studie VRT Podfipsko — ta bude slouzit jako podklad pro
pozemkové Upravy a soucCasné téleso VRT ,zna“. VRT je strategicky zajem statu. Asociace kraju pozaduje, aby
Sprava Zeleznic vyc€lenila min. 5 % z ceny dila na kompenzacni opatfeni.

Kdo zajisti ve finale to, Ze vizualizace je krasna véc, ale spousta developerskych projektt ma zelen, ale realita je pak jina.

SZ: V$e co sprava zeleznic déla odrazi priib&zny vyvoj projektovani. Bude probihat proces EIA, druha zaruka od
Spravy Zeleznic, bude realizovat co bude v misté nejvice mozné. Zatim mame smérové vedeni, budeme znovu fesit i
vySkové vedeni, mUzeme pfijit na to, ze budeme projekt ménit, hodné nam napovi EIA, coz se bude muset
respektovat.

SZ: Nedokazu fict, co znamena to kompenzaéni procento, ale ty kompenzaéni opatfeni se nepoditaji procenta z
nakladl, ale budou v rozsahu potfeb ochrany pfirody a obyvatel.
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e KD8: To kompenzacni procento vychazi z jednani Asociace kraju a ministra dopravy, kterého jsme se také ucastnili. |
proto vliada CR na jednani v lednu 2023 ulozila Ministerstvu dopravy do 3/2023 toto rozpracovat jako Ukol: motivaéni
charakter pro obce s cilem povolovaci proces urychlit.

e KD8: Vime, Ze pfi realizaci dalnice se vSe nepovedlo, bylo to zrealizované tak, aby to bylo co nejlevnéjsi — napf. chybégjici
protihlukové stény Mnetés a Vrazkov. To, co dnes fika Ministerstvo dopravy - neni mozné realizovat jen vysokorychlostni
trat, ale je nutné délat opatreni i na dalnici D8. Trvame na to, Ze je tfeba napravovat historické kfivdy, které se staly.
Koridor D8 chce feSit ty véci komplexné — i proto pfichazi s konceptem Krajinného (regionalniho) planu - pohled na
problematiku oima samosprav.

Jsme tady proto aby to nebylo, ma cenu néjak protestovat?

e KD8: Koridor D8 a ¢lenské samospravy urcité vyuziji vSechny procesy, které jim umozniuje zadkon. Nasim cilem je
smysluplné umisténi traté do uzemi a napraveni problémU kolem dalnice. Neni akceptovatelné vyskové feseni jako bylo
u realizace D8, takZe pokud nebude zafez/tunel v okoli Ripu je mozné, Ze se mGzeme dostat k tomu co Fika pan. Ale to
je aZ krajni varianta, v&Fim Ze pfipominky nasich &lent Sprava Zeleznic bude reflektovat. Zkuste se podivat na dalnici D3
Posazavi, i takto se da postupovat, pokud jsou k tomu samospravy budou donuceny, ale je to az krajni FeSeni.

e SZ: Sprava zeleznic se snazi tomuto predejit a respektujeme dotéené organy a jejich rozhodnuti, neumim si ptedstavit,
Ze stavime proti jejich rozhodnuti.
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Kdyz oteviu okno samy prach a hluk, sousedé umiraji na rakovinu a fed’tu chcete stavét jesté trat? Tim se nikdo nezabyva
vubec.

e KDB8: Nyni se realizuje projekt TENTAIR - https://www.tentair.cz/. BohuZel mezi Zdiby a Ustim je velké nezmapované
uzemi. Proto dalSi z projektl o které Koridor D8 zada je mapovani kvality ovzdusi kolem dalnice D8, ted na to nejsou
data, aby nam fekli, jak to vypada v Mnetési. Je cilem aby kazda clenska samosprava méla monitoring kvality
ovzdusi, abychom méli k dispozici data a mohli jimi argumentovat v ramci procesu EIA.

Muj nézor pfi nasi velikosti republiky to pro nas moc neprinese, bude to tranzit pro zahranicni tcastniky a zhorsi to tady
prostredi okoli. Kolik téch zastavek z Prahy k hranicim bude?

e SZ: VRT se buduje pro budoucnost, ty soudasné trati jsou 100% vytizené a neumime na nich zvedat kapacity a
zavést dal$i osobni dopravu. To znamena, Zze Ceska republika musi stavét dalsi traté. Po této nebudou jezdit pouze
expresy z Vidn& do Drazdan, ale budou doplnény dal$imi linkami, které budou jezdit po Ceské republice a budou
obsluhovat uzemi nasi republiky. Rameno od Usti do Drazdan bude mit 70% vyuZiti eské obsluhy, ty sjezdy nam
umozni, ze zavedeme nové spoje a efektivnéji vyuzijeme celou Zelezniéni sit.

e Pocet zastavek - Praha HI. nadrazi, Roudnice nad Labem, Usti nad Labem a pak Drazdany. Ty nejrychlej$i viaky co
budou jezdit 320 km/h nebudou zastavovat vSude, budou jezdit z Brna do Prahy za hodinu a tak to dopliuje celou
vysokorychlostni sit.

e KD8: Po realizaci terminalu Roudnice VRT budou vSechny rychliky stavét tam a na sou¢asném nadrazi v Roudnici
budou zastavovat jen nejpomalejsi vlaky — zméni se dosavadni fungovani verejné dopravy na Roudnicku.
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https://www.tentair.cz/

Neni zuZovani koridoru VRT na ukor bezpecnosti?

e SZ: VRT méa dvé ochranna pasma, je$té jsme nezadali stavét ani neni provoz. V soudasnosti ma 600 m, aby se
chranilo to uzemi. Dale pak zlGstanou dvé koleje a zafezy, coz bude nové ochranné pasmo ne pro stavbu, ale pro tu
trat, coz bude 200 m v uzemi. To slouzi k tomu, aby kazdy stavebnik pfiSel na Ministerstvo dopravy s otazkou, jak
smi stavét. Chce-li stavét v blizkosti vysokorychlostni trati, tak dostane podminky napfiklad misto jednoho velkého
jefabu dva mensi. Co se tyCe jizdy, bezpec€nost je zajisténa — trat’ bude oplocena.

e KDB8: Bude nutné od sebe oddélit pevnymi bariérami dalnici a VRT - napf. aby na koleje VRT nespadl| kamion.

Kdo vas plati?
e KD8: Koridor D8 plati &lenské samospravy (15 Ké&/trvale hladena osoba/rok) — nyni 3 mésta a 22 obci. Cleny jsou i
Cernoudek, Mnet&$, Vrazkov, Straskov a Kleneé.
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Z c¢eho je vypocitana ta kapacita parkovisté o terminalu? Co dalni¢ni odpocCivky? Odkud na né bude najezd?

KD8: Investorem odpo&ivek je Reditelstvi silnic a délnic, Ledgice s vystavbou nesouhlasi. Problém je rovnéz i
kapacita Cistiren odpadnich vod. U vystavba terminalu také budou muset byt posileny kapacity okolnich Cistiren.
Odpogivka Ledgice — plan jen pro odbo&eni z D8 ze sméru Usti do Prahy.

KD8: Sjezd na D8 -Roudnice po dobu vystavby terminalu VRT omezen — mozna i po néjakou dobu nepujde vyuzivat.
SZ: Tyto informace nemam, teprve projektujeme, takze nevim.

SZ: Parkovaci mista jsou navrzené v objemu a podita se etapizace podle navySeni provozu, budou odpovidat
maximalnimu provozu za tficet let, momentalné v prvni etapé mame 1000, chceme aby od zacatku byl projekt
schvalitelny.

Pocitate s obnovou koleji? A jako zemédélec, nam zustanou pozemky mezi dalnici a trati, mluvite tady o tom, Ze tam jsou
Skodliviny, budeme tam moci péstovat potraviny, nezakaZzou nam to? Bude se s nami nékdo bavit nebo si to nechate jen
dovazet?

SZ: Informovanost o postupu se budeme snazit napravovat, dialog jsme pfipraveni vést, Gzemi se dozvi o tom, jak
stavba bude pokraCovat a jaké budou milniky. Ted mame pfedbéZnou polohu koleji, dalsi nevime, jsme v kontaktu s
Agrarni komorou a ur€ité na to myslime. Co se ty€e vlivu bude ovéfovan v ramci EIA, neumim si pfedstavit, Ze by
mohlo dojit k takovému poskozeni okoli, Ze by se nedalo péstovat, naopak stavbu udélame tak, aby to vyhovovalo.
D8: Predstavte si to na hlukovych limitech - ty za poslednich 20 let proSly zménami, stale vétsi hluk je kolem dalnice
pFipustny -> nafizeni vlady muze byt kdykoliv zménéno (nejdfive 40 dB, pak 50 dB, nyni skoro 54 dB)

PARTICIPATION
FACTORY-HH-



Ta trat’ urcité projde a co kompenzace? To bude schvalovat Ministerstvo dopravy? A Mnetés$ na tom prodélala, protoze
mame dlouhy katastr.
e KD8: Kompenzace mohou byt dvojiho druhu - zébor pidy a pak nepfimé, které nebudou zavislé na zaboru pudy —
napf. vyplacené v ramci pozemkovych uprav
e SZ: Sprava zeleznic nema zadny nastroj, jak kompenzovat pfimo finanéné. Umime poskytovat kompenzace
prostupnosti Uzemi, odstinéni dalnice, nedavno aktualizovana byla aktualizovana vyhlaska téch hlukovych limitd, kde
byly zachovany limity na sou¢asné urovni.

Jaka bude vykupni cena za metr ¢tverecni?
e SZ: 1,5 nasobek pro stavby a 8 nasobek pro viechny ostatni pozemky jako pole a louky. Ta cena odpovida cené
podle posudku.

Ja si myslim, Ze ted’ neni ta trat’ ale dpiné vytizena, chapu, Ze chceme byt svétovi.
e SZ: Ta kapacita je opravdu na hranici a v tom pfedpokladaném budoucim vyvoji. Sougasné to potvrzuji i data modeld
Ministerstva dopravy.
e DB8: Je potfeba vidét SirSi souvislost. Zkapacitnéni trati 092 (Kralupy — Neratovice) umoznuje ten zadany efekt —
moznost prevedeni nakladu ze silnice na Zeleznici. Stfedogesky kraj ovliviiuje, co se bude dit v Usteckém a opaéné.
e SZ: Studie proveditelnosti na VRT Poohfi se bude délat ted, Sprava Zeleznic hleda jakym zpGsobem a pro co ma byt
provozovano — osobni vs. nakladni doprava.
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Ja nechapu smysl toho parkovisté, necham auto u Roudnice a pak pojedu vlakem do Drazdan?
e SZ: Pokud jste mistni, mUzZete se rozmyslet zda vyuZijete autobusovou dopravu, kterou tam kraj objedna a nebo jet
autem a tam zaparkovat. Pfimy vlak z Roudnice do Drazdan neni, budete muset prestoupit v Usti.
Za hodinu jsem ale v Drazdanech autem.
e Z Usti tam budete za 26 minut a z Roudnice v Usti za 19 minut a nemusite fesit, kde to auto nechate a ten vlak vas
doveze pfimo do centra.

Jakym zpusobem se to dotkne VraZkova, konkrétné domd a zahrad. V puavodni studii proveditelnosti byly néjaké demoli¢ni
zamery.
e SZ: Ta pGvodni trasa vedla blize Vrazkova, ale po pfipominkéach, které nam dali zastupci Vrazkova jsme prehodnotili
puvodni zamér a pfesunuli jsme trat blize k dalnici, takze nebudeme omezovat vibec nic.

Resite, Ze budete dvacet let projektovat VRT Poohfi, tak zda to napojeni bude i na stranu Ohfe.

e SZ: Co se toho napojeni tyka, ukazoval jsem ten zab&h z Roudnice do terminalu, tyto trati, které tu jsou zobrazeny
nejsou elektrifikované nové budou elektrifikované, to znamena pokles emisi. Neumoziuji to napojeni na druhou
stranu od dalnice, provéfujeme tam prestup — ve Straskoveé.

e KDS8: VRT Poohfi je provéfovano UZice - Most. Piipadny soub&h s VRT PodFipsko v Useku UZice- Ledgice.

PARTICIPATION
FACTORY-HH-



Je tato varianta co ukazujete 100%?

SZ: Ten koridor, ktery bude vam dnes fict neumim, podléha to tomu procesu aktualizace zasad, kterou bude fesit
zastupitelstvo Usteckého kraje, Sprava Zeleznic samoziejmé navrhla co nejuzsi. Ziskani téchto podminek fesi EIA.
KD8: EIA se Casto ohyba ve prospéch investora a ty véci, co byly slibeny, se pak nerealizuji. Proto fikame
Ministerstvu dopravy - vyfeSte nejdfiv resty na dalnici D8 a pak feSte dalSi stavby. Nikde nemame zaruky, Ze se
nebude opakovat situace jako pfi kolaudaci D8.

EIA - kdyZ se budou boufit ohledné toho okolni obce co bude nasledovat?

SZ: EIA urgité bude, bude velka EIA, je to soudasti zadani, miZete se podivat na stranky Zeleznic. Ministerstvo
zivotniho prostfedi ulozi Spravé Zeleznic rozsah opatfeni, ktery bude poZadovat a to Sprava Zeleznic dodrzi.

KD8: Do EIA se mlzete zapojit kazdy. Napf. v Klecanech probéhlo vefejné setkani k procesu EIA — povoleni
rozSifeni lomu. Béhem vefejného setkani byly zjiStény podnéty a odeslany na Ministerstvo Zivotniho prostredi jako

podklady, MZP pak ve svém rozhodnuti tyto body realn& zohlednilo a vratilo EIA investorovi k prepracovani a
doplnéni.
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