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1 Uvod

Me¢éieni je pozadovano jako podklad ke kolaudaci stavby D8, 0803 A pro ovéteni akustické
situace po zprovoznéni useku D8 Nova Ves - Doksany a pro srovnani stavu pied a po zméng.
Déle je pozadovano vypoctové ovefeni ucinnosti protihlukovych barier navrzenych
v dokumentaci pro stavebni povoleni.

Ucelem méfeni je stanoveni hlukové zatéZe piilehlych uzemi formou dlouhodobych méfeni ve
venkovnim prostoru u pfilehlé obytné zastavby. Posuzovanym zdrojem hluku je vzdy silni¢ni
doprava na komunikaci I. tfidy I/8 nebo dalnici DS.

Podkladem pro zadani vypoctli a volbu méficich bodi je dokumentace ke stavbé dodana
objednatelem (viz mapy situace) a mistni Setfeni, konané za ucasti zastupcu investora a
organu statni spravy. Podkladem pro hodnoceni je vyjadieni odboru hygieny a epidemiologie
MZd CR ¢&.j. HEM-3216-27.9.01-26834 ze dne 3.10.2001, viz piiloha kapitola 7.3.



2 Legislativa

2.1 Hygienické predpisy

Ke stavbé byl vydan zadvazny posudek okresniho hygienika pted platnosti zékona €. 258/2000
Sb., posouzeni naméfenych a vypoctenych hodnot je tedy provedeno podle diive platné
vyhlasky ¢. 13/1977 Sb. a navazujicich hygienickych predpist svazek ¢. 37/1977, stanoveni
limith a porovnani s nimi pak podle smérnice ¢. 41 téchto predpisti. Métfeni hluku ve
venkovnim prostoru je provedeno v souladu s pozadavky smérnice ¢. 43 hygienickych
predpist svazek ¢. 37/1977, ptilohy k vyhlasce ¢. 13/1977 Sb. a podle platnych norem tady
ISO 1996 a podle materidlu ,,Metodické pokyny pro méfeni a vypocty hladin hluku z
dopravy,“ MZP 12/1995. Natizeni vlady &. 502/2000 Sb. neni pouZito.

2.2 Ostatni predpisy

Veskera méfeni ve venkovnim prostoru odpovidaji podminkam CSN ISO 1996 a CSN ISO
2204, které specifikuji pozadavky na méfici techniku, piesnost méfeni, zpracovani dat a
klimatické podminky. Ochrana pied hlukem v dobé vydani stavebniho povoleni vyplyvala ze
zékona o péci o zdravi lidu €. 20/1966 Sb., ktery hovoii o ukolech v péci o zdravé zivotni
podminky, které se musi zabezpecCovat zejména pii Gzemnim planovani, pfi projektovani
staveb a zafizeni, pii jejich vystavbé, rekonstrukci a uvadéni do provozu (uzivani) a pfti jejich
udrzbé a opravach.

2.3 NejvySe pripustné hodnoty

V souladu s vySe uvedenym piehledem je nejvysSe piipustna hladina hluku ze silni¢ni dopravy
stanovena na Laeq p = 50 dB(A) pro den, pro noc je platna korekce —10 dB(A), tedy Laeqp = 40
dB(A). Nejvyse ptipustna hladina hluku pro vnitini prostor chranénych objektl je stanovena
na Lacq p = 40 dB(A) pro den, respektive Lacqp = 30 dB(A) pro noc. Piipadna uprava nejvyse
pripustnych hodnot musi byt v souladu s uzemnim pldnem obce a k jejimu provedeni je
opravnén pouze mistné piislusny okresni hygienik. Pokud by byly naméfené hodnoty
hodnoceny podle v soucasné dobé platného natizeni vlady ¢. 502/2000 Sb., jsou limity pro
venkovni prostor navySeny o 5 dB(A) oproti uvedenym.



3 Instrumentace

3.1 Zvukomérna technika

Presné integracni zvukoméry Briiel & Kjaer typ 2230. Zvukomér jako celek vyhovuje tfidé
ptesnosti I. dle CSN 356870. Pouzité mikrofony typu BK 4155. Identifikace viz tabulka :

Vyrobni ¢islo zvukoméru Ov¢étovaci list €. Vyrobni ¢islo mikrofonu Oveétovaci list €.
1081953 CM 812-OL-1184/99 1148005 CM 812-OL-1185/99
1624434 CM 812-OL-1237/99 1650366 CM 812-OL-1239/99
1643293 CM 812-OL-1042/00 1835192 CM 812-OL-1043/00
NASTAVENI PRISTROJU : Casové vazeni : JFast*

Frekvencni vazeni : JAY

Mikrofon : ,Frontal*

Rozsah stupnice : 30 - 90 dB, nebo dle potieby

Interval odectu : 60 min.

Aplikovan ochranny kryt mikrofonu.

Spektralni analyzator hladin hluku v redlném case Briiel & Kjaer typ 2146, vyrobni ¢islo
1707369 ovérovaci list €. CM 812-OL-1034/00. Mikrofon BK 4156, vyr. ¢. 1730121, ov. list
&. CM 812-OL-1033/00. Zvukomér jako celek vyhovuje tfidé piesnosti I. dle CSN 356870.

NASTAVENI PRISTROJE : Instrument,"B&K-7666, VP2611,2146"
Measurement text,"D8-0803 LEDCICE"
Measurement type,"1 Channel Auto Spectrum Analysis (single)"
Input ch. A"PREAMP, HP 20 Hz, Max. 125 dB, ref. 2.0E-05 Pa."
No. of spectra,"24"
Bandwidth,"1/3 oct., 22.4E+3 Hz upper freq. real time."
Averaging,"Linear, 0:01:00.000"
Spectrum weight ch. A,"Add to spectrum : A., Add to W-Ch : A"
Hold,"Inactive"

Pro kalibraci vSech zvukomérii byl pouzit akusticky kalibrator Briiel & Kjaer typ 4231,
vyrobni ¢islo 1759468, ovéfovaci list ¢. CM 812-OL-1046/00. V piipadé¢ pouziti byla
kalibrace provedena véetné prodluzovaciho mikrofonniho kabelu.

3.2 Nestanovena méridla

Anemometr THERM 2253-2, C-METR Metra Blasko, Assmanntiv aspiracni psychrometer.

3.3 Vypocetni technika a software

Vypocty hlukovych map jsou provedeny na programu HLUK Plus verse 5.03, #5304
s modulem pro optimalizaci G¢innosti protihlukovych barier. Zpracovani dat bylo provedeno
na programu Briiel & Kjaer 5306 verse 2.01 a vysledné prezentace vysledkl je vypracovana
na programech skupiny MS Office 97, #04010154202. Programy jsou provozovany na PC.



4 Dopravné technické udaje

4.1 Stav pred zprovoznénim D8

V obcich Led¢ice a Dusniky prochazi silnice I/8 (E-55) v bezprostifedni blizkosti obytné
zastavby, pficemz dalkova doprava bude po zprovoznéni odklonéna na dany tisek délnice DS.
Za dobu 24 hodin projelo v posuzovanych usecich silnice I/8 cca 13800 vozidel, z toho cca
4000 nakladnich a autobusti. Udaje jsou ziskany s¢itanim intenzity dopravy provedeném
v ramci zakdzky dne 13.6.2001, tedy pfiblizn¢ dva tydny pied zprovoznénim D8 na pocatku
letni turistické sezony. Vyhledové lze ptedpokladat vyrazny pokles intenzity dopravy na
stavajici silnici I/8 vlivem zprovoznéni dalnice D8.

4.2 Stav po zprovoznéni D8

Posuzovanym tuzemim je Gsek déalnice D8 (E-55) mezi obcemi Nova Ves a Doksany v mistech
priblizeni komunikace k obytné zastavbe. Pro ucely s€itdni byl Gisek rozd€len v misté sjezdu
do Roudnice nad Labem. Po zprovoznéni iseku a tedy propojeni dvou jiz provozovanych
(Praha — Nova Ves a Doksany — Lovosice) doSlo k vyraznému poklesu intenzity dopravy na
ptvodni komunikaci I/8 a soucasné k vyraznému narastu intenzity dopravy v celé dosud
zprovoznéné délce dalnice D8. Nartst je zptisoben predevsim zlepSenim dopravni dostupnosti
prazské aglomerace vlivem zprovoznéni D8. V denni dobé je celkova hladina hluku dana
prevazné osobni dopravou, vno¢ni dobé pak zcela prevlada kamionova doprava
mezinarodniho vyznamu, a to zejména v pozdnich no¢nich hodinéach, jeji intenzita je po
celych 24 hodin pfiblizné rovnomérna, patrné jsou shluky kamiont jedoucich spolu po
vylozeni z vlakové piepravy vozidel systému RoLa (Lovosice — Drazd’any).

4.3 Kategorie vozidel

Pro ucely tohoto méteni bylo s¢itani intenzity dopravy provedeno zjednodusenou formou po
celou dobu meéfeni, tedy 24 hodin. Kategorie vozidel jsou rozdéleny pouze na osobni
automobily (OA) — tj. vSechny automobily do 3,5 t v€etné¢ dodavek typu Ford Transit apod. a
motocykll; ndkladni automobily (NA) — tj. lehké i t€Zké ndkladni automobily a kamiony, tedy
pocinaje vozidly typu Avia; autobusy (BUS) — tj. vSechny typy autobusi dalkovych i mistnich
mimo mikrobusti na doddvkovych podvozcich, ty jsou zahrnuty do osobnich vozidel.



4.4 Vysledky sc¢itani dopravy

4.4.1 Stav pied zprovoznénim D8, doprava na silnici 1/8

S¢itani bylo provedeno zjednodusenou formou, pln¢ dostacujici pro ucely tohoto méfeni.
V souladu s metodikou bylo méteni provedeno v obdobi mimo hlavni turistickou sezonu,
avSak v poloviné¢ mésice Cervna jiz turisticky provoz ovliviiuje intenzitu dopravy pomérné
vyrazné, zejména v nocni dobé. Sc¢itani bylo vzdy provadéno pfimo z méticiho mista, nebot’
v obou pfipadech je komunikace I/8 v pfimé viditelnosti. Na obou méticich mistech jsou
vysledné hodnoty v pfipadé¢ ndkladni dopravy vyrazné¢ ovlivnény vyvolanou dopravou
z vystavby D8 — pftiblizné¢ 400 prijezdi tézkych nadkladnich automobili s vlekem za dobu
scitani.

Tabulka 1
Cas Ledgice Dusniky
odectu Osobni Nakladni BUS Osobni Nakladni BUS
7:00 708 197 17 719 190 15
8:00 601 183 19 616 174 19
9:00 589 201 21 607 200 26
10:00 676 193 23 675 197 19
11:00 691 227 27 684 212 28
12:00 712 224 19 693 218 15
13:00 650 228 13 654 205 12
14:00 537 176 16 523 182 11
15:00 405 138 9 406 131 10
16:00 609 196 18 583 189 22
17:00 676 217 20 683 211 20
18:00 429 206 23 534 216 19
19:00 458 183 18 502 191 13
20:00 315 190 15 401 179 15
21:00 299 175 11 310 156 12
22:00 173 147 9 198 161 8
23:00 213 127 3 191 130 2
0:00 153 94 1 152 80 1
1:00 93 90 2 101 95 3
2:00 69 92 0 89 92 1
3:00 78 83 4 73 76 3
4:00 47 77 2 40 81 2
5:00 51 93 9 55 87 8
6:00 393 146 14 432 140 16
SUMA-DEN 8528 3081 278 8788 3012 264
SUMA-NOC 1097 802 35 1133 781 36




4.4.2 Stav po zprovoznéni D8

Scitani na D8 bylo provedeno zjednoduSenou formou, plné dostacujici pro ucely tohoto
méieni. V souladu s metodikou bylo méfeni provedeno v obdobi mimo hlavni turistickou
sezonu. Posuzovany usek dalnice D8 je pro sledovani dopravni zatéze rozdélen na dva
samostatné s¢itané useky, nebot’ piiblizn€ v jeho poloving se nachazi pomérné silné vyuZzivany
siezd do mést Roudnice nad Labem a Stéti. Zprovoznénim tohoto tiseku doslo k propojeni
dalsich jiz provozovanych ¢asti D8. Scitaci misto pro usek Nova Ves — sjezd Roudnice n/L
bylo umisténo na mosté pro zemédélskou cestu pobliz Nové Vsi, pro usek sjezd Roudnice n/L
— Doksany pak pfi télese D8 mezi obcemi Chvalin a DuSniky.

Tabulka 2
Cas Ledgice Dusniky
odectu Osobni Nakladni BUS Osobni Nakladni BUS
7:00 713 258 18 716 241 15
8:00 709 257 16 663 242 16
9:00 745 252 14 676 238 18
10:00 653 245 12 664 234 10
11:00 589 249 13 637 236 12
12:00 697 255 12 695 244 10
13:00 721 239 18 688 221 14
14:00 614 246 12 569 234 11
15:00 643 248 12 525 236 11
16:00 656 258 12 620 246 15
17:00 661 260 14 672 247 15
18:00 615 253 12 575 241 14
19:00 498 227 13 500 214 11
20:00 317 201 14 359 187 13
21:00 321 147 11 316 136 10
22:00 207 124 8 203 116 6
23:00 276 95 3 234 93 1
0:00 141 99 0 147 100 0
1:00 158 106 0 130 107 0
2:00 83 119 4 86 115 3
3:00 71 120 2 72 118 1
4:00 56 98 0 48 98 0
5:00 69 112 3 62 110 4
6:00 285 139 11 359 128 12
SUMA-DEN 9359 3719 211 9074 3514 203
SUMA-NOC 1139 888 23 1136 870 22




5 Vysledky méfeni hluku

Me¢éieni ve venkovnim prostoru je provedeno pro ovétreni redlné hlukové zatéze obytné
zastavby lezici v okoli dalnice D8. Mikrofon byl vzdy umistén ve vySce 4 m v blizkosti
chranéného obytného objektu na stran¢ orientované ke komunikaci, ktera byla v dobé méieni
sledovanym zdrojem hluku (silnice I/8 nebo délnice D8). Méteno bylo kontinualné po dobu
24 hodin. Sledovanym deskriptorem je ekvivalentni hladina hluku (Laeq) a vypoltem
z ¢asového prubéhu stanovena hladina hluku pozadi (L), uvedeny jsou primérné hodnoty
pro den nebo noc. Mimo to byla vzdy formou kratkodobého naméru stanovena teoreticka
hladina hluku pozadi (Lamin), pfi opadu hluku z dopravy na sledovanych komunikacich.
Povrch komunikaci byl v dobé méfeni vzdy suchy, klimatick¢é podminky jsou popsany v
samostatné kapitole.

5.1 Meéreni hluku pro stav pred zprovoznénim D8

Na zadost objednatele bylo provedeno meétfeni hluku za pavodniho stavu, tedy pied
zprovoznénim dalnice D8. Méfici body byly zvoleny u obytné zéstavby lezici pobliz silnice
I. tfidy I/8, ktera byla v dobé méteni siln¢ dopravné zatizena mistni, dalkovou i mezinarodni
dopravou a méla status mezindrodni tranzitni komunikace s oznaCenim E-55. Méfeni bylo
provedeno dlouhodobym namérem (24 h) se sCitdnim dopravy, zahajeno bylo v 6:00 h dne
13.6.2001, tedy asi 14 dni pted zprovoznénim dalnice.

5.1.1 Naméiené hodnoty (silnice 1/8)

V tabulce jsou uvedeny hodnoty pro den (6:00 — 22:00 h) a noc (22:00 — 6:00 h). Casovy
prubéh namétenych hodnot je ztejmy z grafii otiSténych na nésledujici stran€. Poloha méticich
bodl vyplyva z mapy situace (pfiloha A) a z fotodokumentace v kapitole 5.2 — mikrofon byl
umistén zcela identicky pfi méfeni ptivodniho 1 nového stavu.

Tabulka 3
éfici i Soucty vozidel
M;’:jc' Poloha 'Ze';“' L'Qe: LIMIT y
° oba (A) OA NA  BUS
den 68,6 60 8528 3081 278
3 Ledcice ¢.p. 231
noc 63,6 50 1097 802 35
den 60,1 60 8788 | 3012 264
12 Dusniky (okraj obce)
noc 55,6 50 1133 781 36




5.1.2 Graficka pFiloha (silnice 1/8)
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5.2 Méreni hluku pro stav po zprovoznéni D8

Meéfici body byly zvoleny u obytné zastavby lezici v okoli trasy dalnice DS, vzdy v pfimé
viditelnosti z télesa dalnice. Komunikace je v denni dobé silné¢ dopravné zatizena mistni,
dalkovou i mezindrodni dopravou, v no¢ni dob€ pak zcela prevlada dalkova osobni a nakladni
doprava, z niz 90 % tvoii kamiony. Délnice mé status mezinarodni tranzitni komunikace E-
55. Méfteni bylo provedeno dlouhodobym ndmérem (24 h) se s¢itanim dopravy, zahéjeno bylo
v 6:00 h dne 4.9.2001, tedy asi 2 mésice po zprovoznéni délnice.

5.2.1 Naméiené hodnoty (ddalnice D8)

V tabulce jsou uvedeny hodnoty pro den (6:00 — 22:00 h) a noc (22:00 — 6:00 h). Casovy
pribéh naméfenych hodnot je ziejmy z grafl otiSténych na nésledujici strané. Poloha méficich
bodl vyplyva z mapy situace (ptiloha A) a z fotodokumentace v kapitole 5.2 — mikrofon byl
umistén zcela identicky pii méfeni ptivodniho i nového stavu.

Tabulka 4
M::Lci olons ?j i':):" (Ij' Q(e:) LT Soucty vozidel
OA NA BUS
I | Nova Vesé&p. 65 den | e O T e
2 Nova Ves €.p. 117 Szrcl j 2 : j Z 2 iii 2 3878189 2213l
3| Ledgice &p. 231 ﬂf)rcl 22 . = R e
4 | Ledtice &p. 224 ﬂffcl B - : : :
5 Led¢ice €.p. 152 Szrcl Z 3 : i Z 2 i i 2 2 3878189 2213l
6 Ledgice ¢.p. 105 Szrcl Zg: z 28 ; 2 2
7 Mnetés C.p. 128 Szrcl Z 2 : 2 Z 2 i i 2 2 3878189 2213l
8 Vrazkov ¢.p. 159 Szrcl Z; : 2 Z 2 i i 2 2 3878189 2213l
9 Vrazkov €.p. 48 Szrcl Z 3 : Z Z 2 i i 2 2 3878189 2213l
10 | Klenet &.p. 105 Szrcl 41N, . ZS 11N39 81;8 2N3
11 | Chvalin &.p. 68 ﬂzrcl , ON, : e S TmmrE
12 | Dusniky - okraj obce ﬂzrcl Z 2 : f Z 2 i S ; 2 3857104 22023

N... méfteni ve dne nebylo provedeno, ruch prostiedi pfevySuje hluk z D8

Z .. zkracené méteni po dobu 4 hodiny ve dne a 2 hodiny v noci
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M&f¥ici bod & 1 NOVA VES C.P. 65

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na cesté¢ ke hftisti pred
domem v urovni Stitu
orientovaném k dalnici. Po celou
dobu byl rozhodujicim zdrojem
hluku automobilovy provoz na
dalnici D8, ruch prostiedi
neovlivnil podstatnym zptisobem
naméfené hodnoty, coz doklada
velky odstup hluku z dopravy od
hluku pozadi (Laeq / Loo). Doba
méteni 24 hodin.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e Lacq=50,4 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =44,0 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooieeiiiiiiiiiieeeee, Lamin = 38,2 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........cccoecieiiieiiieieeee e Lacq=48,7dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieeece e Loy =38,6 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooiieiiiiiiiiiiee e, Lamin = 33,1 dB(A)

Casovy priib&h naméfenych hodnot (Nova Ves 65)
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o
S

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00
11:00 |
12:00 |
13:00
14:00
15:00 |
16:00
17:00
19:00 |
20:00 |
5:00 |-
6:00

o
<
)

22:00
23:00
0:00
1:00
2:00
3:00

o~

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni = BUS

LAeq L90
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M&f¥ici bod &. 2 NOVA VES C.P. 117

Mikrofon byl umistén na stativu
na méficim voze ve vysce 3,8 m
nad terénem, na parkovaci ploSe
u domu v urovni Stitu
orientovaném k dalnici. Po celou
dobu byl rozhodujicim zdrojem
hluku automobilovy provoz na
dalnici D8, ruch prostfedi zde
zddnym zplisobem neovlivnil
naméfené hodnoty, coz doklada
velky odstup hluk z dopravy od
teoretického hluku pozadi (Laeq /
L Amin). Doba méteni 24 hodin.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e Lacq=49,9 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Log=42,9 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooieeiiiiiiiiiieeeee, Lamin = 37,5 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........cccoecieiiieiiieieeee e Lacq=48,4 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieeece e Loy =40,0 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooiieiiiiiiiiiiee e, Lamin = 35,3 dB(A)

Casovy prib&h naméfenych hodnot (Nova Ves 117)

800 60.0

700 H+—1+— - 55.0

600 11~ =il enimsisl 50.0

T~ T~

5,500”777777 e I e e I 45.0
o) —
% 400 11— i 40.0%
£ ) £

<< 300 {111 i 35.0

200 - 30.0

0 NI TR :[ ( 20.0

o
<

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00
11:00
12:00

13:00 [

14:00

15:00

16:00

17:00

18:00

20:00 |

22:00 |

23:00 |-
0:00
1:00
2:00
3:00
5:00
6:00

o
=
>

o~

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni [ BUS —LAeq L90
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Mg&fici bod ¢&. 3 LEDCICE C.P. 231

Mikrofon byl umistén na ty¢i ve
vySce 4 m nad terénem pii Celni
fasadé¢ obytného domu, tedy
vurovni okna v 1.NP ve S§titu
orientovaném k dalnici. Ve dne je
hladina hluku déna provozem na
D8 a byv. silnici I/8, po celou
nocni dobu byl rozhodujicim
zdrojem hluku provoz na délnici
D8, provoz na ostatnich
silni¢nich komunikacich
ovliviluje naméfené hodnoty jen
zcela zanedbatelné. Doba méfeni
24 hodin.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy .......cocceecieiiieiieieeeee e Laeq= 60,8 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =43,6 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiiiiiiiiiiiiieee, Lamin = 39,4 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e e Laeq=56,1 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccooviiiiiiiiieiece e Loy =40,3 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiieiiiiiiiiiie e, Lamin = 34,2 dB(A)

Casovy priib&h naméfenych hodnot (Ledgice 231)

800 80.0
700 41 ] 70.0
600 *4—: i NI T \/\/\/ 60.0
= 500 ({1 50.0
o) —
<
g 400 41— HHHHHH—HHE 00 &
=] ©
E] .
< 300 4 A - AT 30.0
200 A - 20.0
" O

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni = BUS —LAeq L90
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Meéfici bod ¢. 4

LEDCICE C.P. 224

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku z dopravy .......cccccoceverieenennne.
Hladina hluku pozadi ..........cccoooveeiiieniianennne.

Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku z dopravy .......cccccoceveeieenennne.
Hladina hluku pozadi ..........cccoooveeiiieninanennne.

Meéfici bod €. 6

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na silnici pied domem
varovni  S$titu  orientovaném
k dalnici. Po celou dobu méfeni
byl rozhodujicim zdrojem hluku
automobilovy provoz na dalnici
D8, ruch prosttedi neovlivnil
podstatnym zplisobem naméiené
hodnoty, pocet prijezda
automobiltl viz tabulka 2. Cas
méfeni: DEN 7:00-11:00 h; NOC
22:00-01:00 h.

................................................. Lacq = 58,8 dB(A)
.................................................. L9() = 47,0 dB(A)

................................................. Lacq = 52,3 dB(A)
.................................................. Loo = 44,4 dB(A)

LEDCICE C.P. 105

Nameétené hodnoty pro DEN
Hladina hluku z dopravy ........ccccccevvevcvveennenn.
Hladina hluku pozadi ..........ccceevvviinniennee.

Nameétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku z dopravy ........ccccccevvevcvveennenn.
Hladina hluku pozadi ..........ccceevvviennieennee.

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
méficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na  polni  cesté
k zemédé€lské usedlosti, v urovni
stény obytného domu
orientované k délnici. Po celou
dobu meéfeni byl rozhodujicim
zdrojem hluku automobilovy
provoz na D8, piirozeny ruch
prostiedi je zde zanedbatelny,
hluk zjinych komunikaci sem
nepronika. Cas méfeni: DEN
7:00-11:00h; NOC 22:00-01:00h.

................................................. Lacq = 54,9 dB(A)
.................................................. Loo = 46,2 dB(A)

................................................. Lacq = 48,6 dB(A)
.................................................. Loo = 42,0 dB(A)
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Mg&fici bod &. 5 LEDCICE C.P. 152

Mikrofon byl umistén na stativu
na stfeSe méficiho vozu ve vysce
3 m nad terénem na silnici mezi
polem a obci, v Grovni §titu domu
orientovaném k délnici. Po celou
dobu méfeni byl rozhodujicim
zdrojem hluku automobilovy
provoz na D8, ruch prostredi
neovlivnil podstatnym zptisobem
naméfené hodnoty, coz doklada
velky odstup hluku z dopravy od
teoretického hluku pozadi (Laeq /
L Amin). Doba méteni 24 hodin.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e Laeq=53,2dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =46,5 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooieeiiiiiiiiiieeeee, Lamin = 40,7 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........cccoecieiiieiiieieeee e Laeq=50,5dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieeece e Loy =43,7 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooiieiiiiiiiiiiee e, Lamin = 36,9 dB(A)

Casovy priib&h naméfenych hodnot (Ledgice 152)

800 60.0
700 HiN+ — 55.0
i\zﬂ'\:/ ] =T

600 {1 r—r—r——=—r——Fr—r— V 50.0

%500************ = — 45.0
o) —
<
g 400 1 — 40.0 &
o £

5 -

<< 300 i — 35.0

200 - 30.0

0 w NI TR :[ ( 20.0

o
<

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00 [
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00

20:00 |

22:00 |

23:00 |-
0:00
1:00
2:00
3:00
5:00
6:00

o
=
>

o~

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni [ BUS —LAeq L90
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Mg&fici bod &. 7 MNETES C.P. 128

Mikrofon byl umistén na stativu
na stfeSe méficiho vozu ve vysce
3,5 m nad terénem, na chodniku
pred vraty, orientovan k dalnici.
Po celou dobu byl rozhodujicim
zdrojem hluku automobilovy
provoz na dalnici DS, mistni
silni¢ni a zeleznicni doprava byla
vylouCena pauzovanim méfent,
ruch prostiedi neovlivnil
podstatnym zplisobem naméiené
hodnoty, lokalita je akusticky
velmi klidné. Doba méfeni 24 h.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e Laeq=51,1dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =43,4dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooieeiiiiiiiiiieeeee, Lamin = 37,7 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........cccoecieiiieiiieieeee e Lacq=46,6 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieeece e Loo=40,5 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooiieiiiiiiiiiiee e, Lamin = 32,8 dB(A)

Casovy priib&h naméFenych hodnot (Mnetés 128)

800 60.0
700 41— - 55.0
N e n 7
N1 ) S W S R I N SO ]

600 ~N/ \'\./"\./\/\/\/\/ %00

; 500 A — T — — — = 45.0
_Q —
g 400 I 40-0%
9 ©

2 300 HH—+— N S S | AN S S ) S— — ] 35.0

200 - 30.0

0 NI TR :[ ( 20.0

o
<

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00

11:00

12:00

13:00 [

14:00

15:00

16:00

17:00

18:00

20:00 |

22:00 |

23:00 |-
0:00
1:00
2:00
3:00
5:00
6:00

o
=
>

o~

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni [ BUS —LAeq L90
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Mg&fici bod &. 8 VRAZKOV C.P. 159

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 3 m nad
terénem, na mistni silnici pred
domem, orientovan k dalnici. Po
celou dobu  méfeni byl
rozhodujicim  zdrojem  hluku
provoz na dalnici DS, mistni
silni¢ni a zeleznicni doprava byla
vylouCena pauzovanim méfent,
ruch prostiedi neovlivnil
podstatnym zplisobem naméiené
hodnoty, lokalita je akusticky
velmi klidné. Doba méfeni 24 h.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e Laeq=51,2dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =45,8 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooieeiiiiiiiiiieeeee, Lamin = 38,3 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........cccoecieiiieiiieieeee e Lacq=42,6 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieeece e Lop=39,9 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooiieiiiiiiiiiiee e, Lamin = 33,6 dB(A)

Casovy priib&h namé&Fenych hodnot (Vrazkov 159)

800 60.0
700 41— - 55.0
) 4‘\\ -~ _ —

600 -+ >\.4 [— — T+ r— ! \\ 50.0

% 500 A e — —— ] = = = / 45.0
Q —
g 400 I 40-0%
9 ©

2 300 1 — A e e 35.0

200 - 30.0

0 NI TR :[ ( 20.0

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00 [
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
20:00 |
0:00
1:00
2:00
3:00
5:00
6:00

o
S
>

22: 00
23:00 |

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni = BUS —LAeq L90
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Meéfici bod &. 9 VRAZKOV C.P. 48 (SAMOTA U CEPELE)

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na polni cest¢ pred
domem, orientovan k dalnici. Po
celou dobu  méfeni byl
rozhodujicim  zdrojem  hluku
provoz na dalnici D8, sporadicka
zelezni¢ni doprava byla
vyloucena pauzovanim
zvukoméru,  ruch  prostiedi
neovlivnil podstatnym zpiisobem
naméfené hodnoty, lokalita je
akusticky zcela klidnd mimo hluk
z D8. M¢feno 24 h.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy .......cocceecieiiieiieieeeee e Laeq=55,3dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Loy =46,8 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiiiiiiiiiiiiieee, Lamin =41,2 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e e Lacq=47,6 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccooviiiiiiiiieiece e Loy =37,0dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiieiiiiiiiiiie e, Lamin =29,4 dB(A)

Casovy priibéh naméfenych hodnot (Samota u Cepele)

800 60.0
700 11 - [ i \/ \/\ 550
600 = I | \/\ / 50.0
500 — FHHHHHHETE T " 45,0

>
re) —_
g 400 1 e e 40.0%
o £
5 -
<< 300 i e e e 35.0

200 - 30.0

0 NI TR :[ ( 20.0

o o
= <

7:00 |
8:00 |
9:00
10:00
11:00
12:00
13:00 [
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
20:00 |
22:00 |
23:00 |-
0:00
1:00
2:00
3:00
5:00
6:00

o~

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni = BUS —LAeq L90
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Mgéfici bod &. 10 KLENEC C.P. 105

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na mistni cest¢ do poli,
orientovan k dalnici. Po celou
dobu méfeni byl provoz na
déalnici D8 jen slab¢ slysitelny,
sporadickd mistni doprava byla
vyloucena pauzovanim
zvukoméru,  ruch  prostiedi
vyrazn€¢  ovliviiuje  namétené
hodnoty. Lokalita je akusticky
velmi klidna, hluk z D8 zanika
pod ptirozenym ruchem
prostiedi. Méfeno 22:00-6:00 h.

Me¢teni hluku ve dne nebylo provedeno, hluk z D8 po vétSinu ¢asu zanika v ruchu prostiedi.

Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy .......cocceecieiiieiieieeeee e Lacq=41,8 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........ccceeiieiiiiiieece e Loy =36,4 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoooieeiiiiiiiiiie e, Lamin = 32,0 dB(A)
Méfici bod &. 11 CHVALIN C.P. 68

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
méficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na mistni cest¢ do poli,
orientovan k dalnici. Po celou
dobu méfeni byl provoz na
dalnici D8 jen slab¢ slySitelny,
sporadicka mistni doprava byla
vyloucena pauzovanim
zvukoméru,  ruch  prostfedi
vyrazn¢ ovliviiuje  nameéfené
hodnoty. Lokalita je akusticky
velmi klidna, hluk z D8 zanika
pod pfirozenym ruchem
prostiedi. Méteno 22:00-6:00 h.

Méfteni hluku ve dne nebylo provedeno, hluk z D8 po vétSinu casu zaniké v ruchu prostiedi.

Nameétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........ccoociiieiieeieeeeeeeeeeee e e Lacq=40,6 dB(A)
Hladina hluku pozadi ...........oocvieiiiieiiieceeeeeeeee e Loo=37,1 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........cccoeeiiiiiiiii e, Lamin = 27,9 dB(A)
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Mgéfici bod &. 12 DUSNIKY — OKRAJ OBCE

Mikrofon byl umistén na ty¢i na
meéficim voze ve vySce 4 m nad
terénem, na piijezdové cesté
k zeméd¢lské usedlosti C.p. 12
varovni  plotu, orientovan
k dalnici. Ve dne byl
dominantnim  zdrojem  hluku
provoz na byv. silnici I/8, v noci
pak preslechy zD8. Ruch
prostiedi neovlivnil podstatnym
zpusobem naméfené hodnoty,
zcela prevladd hluk ze silni¢ni
dopravy, viz odstup hladin Laeq /
L Amin. Doba méfeni 24 hodin.

Nameétené hodnoty pro DEN

Hladina hluku Z dOpravy .......cocceecieiiieiieieeeee e Lacq=58,9 dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccoeiieiiiiiieeece e Log=43,5dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiiiiiiiiiiiiieee, Lamin = 38,7 dB(A)
Namétené hodnoty pro NOC

Hladina hluku Z dOpravy ........ccceecieiiieiieieceee e e Lacq=43,1dB(A)
Hladina hluku pozadi .........cccooviiiiiiiiieiece e Lop=39,6 dB(A)
Teoretickd hladina hluku pozadi ..........ccoooiieiiiiiiiiiie e, Lamin = 30,4 dB(A)

Casovy prib&h naméfenych hodnot (Dugniky)

800 80.0
700 41— — - 70.0
600 i <~7f>-\:7’ I — /=— 600
E‘ 500 lIRIDRIEEEE ~7 BN \/\/ 50'0
o) —_—
<C
g 400 41— HHH—HHE 1400 F
[e] M M ©
E .
X 300 {1 e e e e e 1 300
200 — — 20.0
N NINGERNI

Cas (interval 1 h)

1 Osobni 1 Nakladni = BUS —LAeq L90
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5.3 Srovnani namérenych hodnot

Srovnani je provedeno dle pozadavku objednatele pro ovéfeni redlné zmény hlukové zatéze
obytnych Gzemi leZicich pfi trase silnice I/8 (E-55). Srovnavanym deskriptorem je Lacq za
dobu méfeni dle tabulek v kapitolach 5.1 a 5.2, méfici body Led¢ice 231 a Dusniky — okraj

obce.
Tabulka 5
Ref. Namérené hodnoty [dB(A)] Rozdil Hodnoceni nové
bod [dB(A)] hlukové zatéze
doba méfeni puvodni stav novy stav
DEN 68.6 60.8 -7.8 pokles
3
NOC 63.3 56.1 =-7.2 pokles
DEN 60.1 58.9 -1.2 pokles
12
NOC 55.6 43.1 -12.5 pokles

5.4 Klimatické podminky

Me¢teni klimatickych podminek bylo provadéno kazdé dvé hodiny na kazdém méficim bodé¢,
v pripad¢ blizké polohy vice bodi jsou platné hodnoty pro celou danou lokalitu. S diirazem na
objektivitu byly sledovany zejména smér a rychlost vétru, nebot’ tyto maji zasadni vliv na
naméfené hodnoty na bodech vzdalenéjSich od sledované komunikace. Uvedeny jsou
primérné hodnoty pro den / noc, klimatické podminky byly po celou dobu méfeni velmi
stabilni, vyraznéji proménliva byla pouze teplota. No¢ni vlhkost vzduchu je ovlivnéna ranni

mlhou.
Tabulka 6
Méfici Poloha Denni | Ry t: pa* Vitr

bod doba [%] [°Cl] [HPa] smér rychlost
1 Nova Ves ﬂzz 32 i 1909084 % ble_jvémt/;i
6 Led¢ice ;‘122 3 é i i 1909084 szz 4<_26 r:l//sS
7 Mnetés ;‘122 ;1 3 i 2 1909084 szz 3<_26 r:l//sS
8 Vrazkov ;‘122 2 i i ; 1909084 szz 2<_24 r:l//sS
9 Samota u Cepele ﬂzz 3: ﬁ 1909084 SZ__Z ble_jvémt/;i
10 Klenec ;‘122 ;1 i i 2 1909084 JZ Z 3<_26 r:l//sS
11 | Chvalin e . o0s e
12 Du§niky I(:(e)lg ;1 Z i i 1909084 z z 2 2;2

*) Atmosfericky tlak byl zjitén na pracovisti CHMI v Doksanech pro den a noc.
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6 Akustické vypocty

Cilem vypoctu je ziskani hlukovych map pro stavajici stav, porovnani vypoctenych hodnot
snaméfenymi a provedeni vypoctdh na simulované stavy pro srovnani ucinnosti
protihlukovych barier o riznych vyskach a délkach, ptfipadné navrh rozsahu individualnich
protihlukovych uprav ve vztahu k obytnym objektim lezicich v zon€ nadlimitnich hodnot.
Veskeré hlukové mapy jsou vypocteny pro vysku 4 m nad terénem a intenzitu dopravy pro den
(16 hodin) a noc (8 hodin), vzdalenost vypoctovych bodii od fasady je 2 m neni-li uvedeno
jinak. Vypocet zohlednuje terénni nerovnosti a dalsi detaily pfimo ovliviiujici Sifeni hluku,
neni zapocten hluk z provozu na mistnich silni¢nich a Zelezni¢nich komunikacich.

6.1 Posuzované uzemi

Zajmovym Uzemim je usek dalnice D8 Nova Ves — Doksany, konkrétné prichod komunikace
v blizkosti obytné zastavby obci Nova Ves, LedCice a Mnet¢s.

6.2 VSeobecné platné zasady pro vypocet hlukovych map

» soufadnice jednotlivych komunikaci a objektd byly zadadvany z mapovych podklada
(katastralni mapa M 1:5000), hlukové mapy stavajiciho stavu jsou tistény vzdy pro den a
noc, Cislovani vypoctovych bodil je vzdy samostatné pro kazdou lokalitu, poloha bodua
piesné odpovida bodiim méfenti;

» veskeré objekty byly zadany s diirazem na piesnost a byly vyuzity vSechny moZnosti
vypoctového programu v jeho nadstandardni versi umoznujici v omezené mife modelovat
terén dle redlné situace, ¢imz je dosazeno zvysené piesnosti vypoctu;

» ve hlukovych mapach jsou zakresleny vSechny stavby véetné hospodarskych v rozsahu cca
700 m po obou stranach komunikace, nebot kazdy objekt ovliviiuje Sifeni hluku,
jednotlivé typy objektl nejsou v mapach déleny na obytné a jiné;

» intenzita dopravy na dalnici D8 byla zadana dle tabulky 2 této studie, do hlukovych map
byly pro snazsi orientaci zaneseny rovnéz neposuzované komunikace, vodotece atd., u
neposuzovanych komunikaci byla zaddvana nulova intenzita dopravy;

» sledovanym deskriptorem je ekvivalentni hladina hluku pro den nebo noc, nebot
v intenzité silni¢ni dopravy je znacny rozdil, zeyména pocet prijezdit osobnich automobila
v no¢ni dobé¢ silné klesa;
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6.3 Vysledky akustickych vypocti

Posuzovana obytna zastavba se nachdzi po obou stranach délnice DS, je tvofena skupinami
obytnych doml nebo samostatné stojicimi objekty. V okoli obytnych staveb prochazeji
komunikace mistniho vyznamu, jejichz vliv neni ve vypoctech zohlednén. Provoz na mistnich
komunikacich ovliviiuje celkovou hladinu hluku ve dne, v noci nemé podstatny vliv. Cilem
vypocti je ziskani hlukovych map lokalit pro stavajici stav a simulace pro upravy
protihlukovych barier. Hlukové mapy jsou otiStény v ptilohéch tohoto protokolu.

Na pozadavek objednatele je provedena optimalizace vySky a délky stavajicich
protihlukovych barier nebo navrh barier novych. Vzdy je pocitano s absorpénim povrchem
barier z vnitini strany (rozumi se strana orientovana ke komunikaci). Sledovanou hodnotou je
ekvivalentni hladina hluku pro noc. Hlukové mapy jsou otistény v ptiloze B, a to pouze pro
lokality s mozZnosti Gpravy stavajiciho rozsahu barier nebo k instalaci novych.

Vypodet #2 LEDCICE

Hlukovd mapa pro stavajici stav je otiSténa v priloze B-2, mapa pro optimalizaci barier
v ptiloze C. SniZeni hlukové zatéze obytné zéastavby je mozné prodlouZzenim levostranné
bariery o cca 100 m proti sméru staniceni pii zachovani stavajici vysSky a rovnéz prodlouzeni
pravostranné bariery od konce stavajici do km cca 21,9 pti zachovani stavajici vysky. Mozné
je provedeni individuélnich uprav na objektech zasazenych nadmérnym hlukem z provozu na
D8 namisto uprav rozsahu barier. Naméfené hodnoty pro den jsou ovlivnény jinymi zdroji.

STAVAJICI STAV
x C. bodu, . - .
C. bodu hlukova Poloha Denni Naméreno Vypocteno Chyba
celkové doba dB(A) dB(A) vypoctu
mapa
v den 60.8 56.1 -4.7
3 1 Ledcice ¢.p. 231 noc o 1 53 o e
. den 58.8 51.6 -7.2
4 2 Ledcice ¢.p. 224 o = 3 195 3
e . den 53.2 47.4 -5.8
5 3 Ledcice ¢.p. 152 noc 0 < =3 )
v den 54.9 45.3 -9.6
6 4 Ledc¢ice ¢.p. 105 noc 186 131 e s

OPTIMALIZACE PROTIHLUKOVYCH BARIER

C.bodu, | Hodnota pro Vypoétené hodnoty pro noc
hlukova | stavajici stav, Hodnoceni
mapa nocni doba A B Cc D E
1 53.9 51.6 53.3 51.8 | 51.7 51.7 prekracuje
2 49.5 47.6 45.8 46.7 47.7 46.0 prekracuje
3 45.3 43.4 42.2 42.6 | 43.5 42.4 mirné prekraduje
4 43.1 41.2 39.2 39.3 | 41.2 39.2 vyhovuje

A...leva bariera prodlouZena, prava stavajici; B...leva stavajici, pravd prodlouzena; C...obé
bariery prodlouzeny; D... leva bariera zvySena o 1 m; E... leva bariera prodlouzena a zvySena
na 2 m v celé délce, prava bariera prodlouZena pii stavajici vySce (max. rozsah Gprav).
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Vypocet #1 NOVA VES

Hlukova mapa pro stavajici stav je otiSténa v ptiloze B-1, mapa pro optimalizaci barier
otiSténa neni, neni doporufena zadna zmeéna. Stavajici bariera méd dostatecnou ucinnost,
zvySeni o0 1 m by mélo jen nepatrny efekt. Celkovou hladinu hluku z dopravy na D8
rozhodujicim zplisobem ovliviiuji pieslechy ze stoupani délnice mezi obcemi Nova Ves a
Ledcice, instalace barier do tohoto tiseku by neméla téméf Zadny vliv na Sifeni hluku smérem
k obci.

STAVAJICI STAV
, C. bodu, , - .
C. bodu hlukova Poloha Denni Naméreno Vypoéteno Chyba
celkové doba dB(A) dB(A) vypoctu
mapa
i . den 50.4 51.4 +1.0
1 1 Nova Ves €.p. 65 noc 487 471 16
i . den 49.9 51.9 +2.0
2 2 Nova Ves ¢.p. 117 noc 28.4 18,7 103
OPTIMALIZACE PROTIHLUKOVYCH BARIER
C. bodu', H?d"?t,a pro Vypoétena hodnota (noc) pro bariery o vy$ce )
hlukova | stavajici stav, Hodnoceni
mapa nocni doba 20m 25m 3.0m 3.5m 40m
1 47.1 - - 47.1 - 46.0 zadné upravy
2 48.7 - - 48.7 - 46.9 zadné upravy
Vypodet #3 MNETES

Hlukova mapa pro stavajici stav je otiSténa v ptiloze B-3, mapa pro stav s doplnénim bariery
v priloze C. Hluk z provozu na D8 je zde rozhodujicim pro celkové akustické klima v denni 1
noc¢ni dobé, z tohoto ditvodu je proveden vypocet pro simulaci stavu s barierou instalovanou
po pravé strané dalnice v km cca 23,8-24,5. Optimalizace vysky viz tabulka.

STAVAJICI STAV
, C. bodu, , - .
C. bodu hlukova Poloha Denni Naméreno Vypoéteno Chyba
celkové doba dB(A) dB(A) vypoctu
mapa
oo o den 51.1 48.2 -2.9
7 1 Mnetés €.p. 128 noc T 430 36

OPTIMALIZACE PROTIHLUKOVYCH BARIER

C. bodu, | Hodnota pro Vypoétena hodnota (noc) pro bariery o vysce Optimalni vy&ka
hlukova | stavajici stav, rotihlukové barie
mapa | noénidoba | 1.0m | 15m | 20m | 25m | 30m | P Y
1 43.0 39.8 39.3 38.1 37.9 37.7 2.0 m




Vypodet #4 VRAZKOV
Hlukovda mapa pro stavajici stav je otiSténa v piiloze B-4, vypocet pro simulaci stavu
s instalaci barier neni proveden. Hluk z provozu na D8 je zde rozhodujicim pro celkové
akustické klima zejména v nocni dobé¢, jednd se vSak o pteslechy ze vzdalenéjSich usekd,

nebot’ v Sifeni hluku z nejbliz§iho bodu dalnice cloni terénni vina, instalace bariery by m¢la
jen zanedbatelny ucinek.

STAVAJICI STAV
, C. bodu, , - .
C. bOdl,l hlukova Poloha Denni Naméreno Vypoéteno (;hytv)a
celkové doba dB(A) dB(A) vypoctu
mapa
. 9 den 51.2 48.7 -2.4
8 1 Vrazkov €.p. 159 noc 12 c 415 ]
Vypocet #5 SAMOTA U CEPELE

Vypocet hlukové mapy neni proveden, objekt je navrzen k provedeni individualnich
protihlukovych uprav. Hluk z provozu na DS je zde zcela rozhodujicim pro celkové akustické
klima v denni i no¢ni dobé¢, pfirozeny ruch prostiedi je vyrazné prevysen. Objekt lezi v ptimé
viditelnosti z télesa dalnice, jedna se o osamoceny obytny dim.

STAVAJICI STAV
5 C. bodu, . . .
C. bodu hlukova Poloha Denni Naméreno Vypocteno Chyba
celkové doba dB(A) dB(A) vypoctu
mapa
9 Vrazkov €.p. 48 den 55.3 54.7 -0.6
(samota u Cepele) noc 47.6 46.8 -0.8
OSTATNI LOKALITY
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Vypocty pro simulaci stavu s instalaci barier nejsou provedeny, nebot v obcich Klenec,
Chvalin a Dusniky nebylo zji§téno piekroceni nejvyse pfipustné hladiny pro den nebo noc

vlivem hluku z provozu na dalnici D8. Vypocty hlukovych map pro stavajici stav viz ptiloha
B.
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7 Zaver

7.1 Puvodni stav

Meéfeni hladiny hluku ve venkovnim prostoru pied uvedenim D8 do provozu bylo provedeno
na pozadavek objednatele v mistech prichodu silnice I/8 (toho Casu E-55) v bezprosttedni
blizkosti obytné zéastavby obci Lecice a DuSniky. Namétené hodnoty vyrazné piekracovaly
limity pro den i noc, slozeni dopravniho proudu bylo srovnatelné s nynéjSim provozem na
dalnici DS8. V obcich lezicich mimo trasu silnice I/8 méfeno nebylo.

7.2 Stav po zprovoznéni D8

Nejvyse piipustné hladiny hluku pro den nebo noc nejsou vlivem provozu na délnici D8
piekroceny pouze v obcich Klene¢, Chvalin a Dusniky. V ostatnich obcich, pouziji-li se
limitni hodnoty dle vyhlasky ¢. 13/1977 Sb., platné v dob¢ zahajeni stavby dané¢ho useku DS,

dochazi k pomérné vyraznému piekroceni nejvyse ptipustnych hodnot, zejména pro noc.

V obci Nova Ves je celkova hladina hluku silné ovlivnéna pieslechy ze stoupani délnice
smérem k Led¢icim a pfipadnd instalace nebo Uprava protihlukovych barier nepovede k
podstatnému snizeni hluku (viz kapitola 6.3), moznym feSenim jsou individualni protihlukové
upravy na zasazenych objektech.

V obci Led¢ice mize byt vlivem rozsifeni rozsahu stavajicich barier, jak je popsano v kapitole
6.3, dosazeno snizeni hluku o cca 3-4 dB(A), avSak ani poté nebude docileno podlimitnich
hodnot ve smyslu vyhlasky ¢. 13/1977 Sb. Podotykam, Ze rozSifenim barier v neredukované
vysce by doslo k vyrazné pozitivni zméné z hlediska subjektivniho vnimani hluku, nebot’ by
bylo zamezeno piimému dopadu zvuku na chranéné objekty. V pifipadé samostatného
obytného domu po levé stran¢ D8 ve sméru stani¢eni doporucuji instalovat protihlukova okna
TZ1 4 dle CSN 730532 bez ohledu na upravy barier.

Sifeni hluku z provozu na D8 do obce Mneté§ je mozné sniit instalaci protihlukové bariery
po pravé stran¢ dalnice v km cca 23.8-24.5, ¢imz bude dosazeno podlimitnich hodnot ve
smyslu vyhlasky ¢. 13/1977 Sb.

V piipadé osamoceného obytného domu Vrazkov 48 (samota u Cepele) doporuduji provést
individualni protihlukové upravy na budové spocivajici ve vymeéné oken orientovanych
k dalnici D8 za protihlukova TZI 3 dle CSN 730532.

7.10.2001 Libor Broz



7.3 Vyjadfeni &.j. HEM-3216-27.9.01-26834

Oproti zplsobu hodnoceni v souladu s nafizenim vlady €. 502/2000 Sb. platnému v dobé
méfeni bylo hodnoceni namétenych hodnot provedeno dle vyhlasky é‘vl3/ 1977 a navazujicich
hygienickych ptedpist sv. €. 37/1977, odivodnéni viz vyjadieni MZd CR :

MINISTERSTVO ZDRAVOTNICTVi
128 01 Praha 2, Palackého nam. 4

REVITA ENGINEERING
Libor Broz
412 01 Litomé&fice

Vate zn.: Nase zn.: Vyfizuje V Praze dne
HEM-3216-27.9.01-26834 Ing. Svadina 3.10.2001

Vée: Posuzovani hluku novych dopravnich staveb

K Va3{ ?4dosti o vyjadfeni k posuzovani hluku u nové budovanych dopravnich staveb,
ke kterym bylo vydano stavebni povoleni na zdkladé zavazného posudku okresniho hygienika
pfed 1.1.2001 (nabyti icinnosti zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrang vefejného zdravi a natizeni
vlady & 502/2000 Sb., o ochran¢ zdravi p¥ed nepfiznivymi u&inky hluku a vibraci) a které
budou kolaudovany v letodnim roce Vam sdélujeme:

1} Ke kolaudaci bude ze strany hygienika vyZadovano splnéni podminek uvedenych v
zavazném posudku ke stavebnimu povoleni podle § 4 zakona &. 20/1966 Sb., o péti o zdravi
lidu.

2) Z Geelu a cile kolaudaéniho fizeni je zfejmé, Ze v fizeni o vydani zavazného posudku
pted 1.1.2001 nemohly byt uplatiiovany limity a poZzadavky pravnich pfedpisti, které jest¢ ani
nebyly vydany. Dale je zfejmé, Ze nové pravni pfedpisy nelze aplikovat p#i kolaudaci, nebot’
vyhodnoceni hygienickych kriterif stavby podle nich provadéno nebylo.

Zavérem lze konstatovat, Ze v pfipadech, kdy se hluk ve venkovnim i vnitinim prostiedi
pro uely stavebniho povoleni hodnotil podle vyhlasky &. 13/1977 Sb., o ochrang zdravi pted
nepfiznivymi i¢inky hluku a vibraci, se i pro G¢ely kolaudace bude postupovat podle vyhlagky
¢. 13/1977 Sb. a natizeni vlady &. 502/2000 Sb. se nepouzije,

/

RNDr. Karla a’

Feditelka odboru |
hygieny a epidemiolggie




